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Sazetak: Naucnim otkricem (inovacijom) proizvoda zapocinje projektovanje i izrada
proizvoda, nastavlja se upotrebom, a zavrSava uklanjanjem dotrajalog proizvoda.
Razmatrajuci Zivotni ciklus saobracajno tehnickih proizvoda on se moze podijeliti na tri faze:
recikliranje otpada od proizvodnje, recikliranje tokom upotrebe (eksploatacije) i recikliranje
odbaCenog (dotrajalog) proizvoda. U tehniCkom projektu za svaki proizvod mora da se
prikaze, kako ¢e proizvod da funkcioniSe i na kraju upotrebnog ciklusa, nacin zbrinjavanja na
najracionalnijoj osnovi, i da bude ponovno upotrijebljen ili preraden u novu sirovinu. U ovom
radu, s gledista recikliranja, obuhvaceni su saobracajno tehnicki proizvodi i oprema u kojima
dominiraju metalni i polimerni materijali. Dugogodi3nja iskustva u recikliranju saobracajno
tehnickih proizvoda obrazloZzena su primjerima dobre prakse. Uloga recikliranja je
prvenstveno ekonomska, koja se reflektuje u ekolosku i fokusirana je na Cuvanje zaliha
neobnovljivih (primarnih) izvora sirovina, preradom odbacenih proizvoda. To se odnosi na
uStede energije pri dobijanju odredenih materijala iz sekundarnih sirovina. Ekoloska uloga je
da se pravilno zbrinu sva saobracajno tehnicka oprema i proizvodi, i ponovno vrate u
proizvodni ciklus. Na taj naCin bih se smanjila koliCina odlozenog otpada na deponijama ili
odbacena koliCina u zivotnu sredinu.

Kljucne rijeCi: saobracajno tehnicka sredstva, proizvodnja , eksploatacija, reciklaza ,
zbrinjavanje.

PROCESSES TO TREAT DISCARDED TRAFFIC
TECHNICAL MEANS AND EQUIPMENT

Abstract: Scientific discovery (innovation) product begun designing and manufacturing
products, continues to use, and ends the removal of this product. Considering the life cycle of
traffic technical products can be divided into three phases, recycling waste from production,
recycling during use (exploitation), and recycling of your waste (worn out) products. In the
technical project for each product must be displayed, as will the product to work at an end-of-
cycle method of disposal on the basis of most rational be, reused or remanufactured into new
raw material. In this paper, from the viewpoint of recycling, includes traffic technical
products and equipment that are dominated by metal and polymer materials. Many years of
experience in recycling traffic technical products, explained the examples of good practice.
The role of recycling is primarily economic, that would be reflected as the environmental,
economic, focused on keeping the stock of non-renewable (primary) source of raw materials,
processing of discarded products. This applies to energy savings in obtaining certain materials
from secondary raw materials. The ecological role is to collect, properly disposed of all traffic
technical equipment and products, and again returned to the production cycle, thus would
reduce the amount of waste disposed in landfills or discarded into the environment.

Keywords: traffic technical resources, manufacturing, mining, recycling, disposal.
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UvoD

Tacni podaci o koli¢inama odbacenih saobracajno tehniCkih sredstava i opreme u Bosni i
Hercegovini ne postoje niti se vode evidencije. Reciklaza ili ponovna upotreba nisu dovoljno
razvijene, a potrebna mjesta za bezbjedno odlaganje odbacenih i dotrajalih sredstava i opreme
nisu planom predvidena. Drzava BiH nije u planu upravljanja otpadom uvrstila i upravljanje
odbacenih i dotrajalih teretnih i putnickih motornih vozila i njihove opreme. Velike koliCine
odbacenih sredstava i opreme odlaze se nekontrolisano uz ceste, rijeke, u napustene majdane,
rudnike, Sume i slicna mijesta, povecavajuci rizicnost po ljudsko zdravlje i okolinu. Projekat
Svjetske banke, koji je poceo 2001. godine, imao je zadatak da se ocisti teritorija Bosne i
Hercegovine od (smeca) napustenih, odbaCenih i namjerno bacenih saobracajno tehnickih
sredstava i opreme koje su se nalazile po koritima rijeka, po livadama, Sumama, uz
magistralne i lokalene puteve, napustenim majdanima, jezerima, oko djecCijih igralista i
parkova. Preporuka je da poslije Ci¢enja sve bude rjeSavano planski. Sam projekat Cis¢enja
imao je nedostataka, lokalne uprave su organizovale sakupljanje otpada i isti dovozile u
gradove na sajmista, stadione i neuredena gradska gradevinska zemljiSta. Konacno rjeSenje
nije rezultvovalo opravdanosti takvog zahvata.

Nacionalna strategija za upravljanje Cvrstim otpadom u Bosni i Hercegovini je uglavnom
fokusirana na upravljanje otpadom iz domacinstava, a istovremeno sugeriSe osnivanje
multikomunalnih distrikata za upravljanje otpadom, od kojih bi svaki opsluzivao oko 200.000
stanovnika. Preporuka je bazirana na procjeni vecih troSkova potrebnih za odrZzavanje manjih
deponija. Samo sprovodenje strategije zavisi od pristupa fondova ovom projektu. Naknade za
prikupljanje otpada od industrije i domacinstava, koju napladuju komunalna preduzeca, nije
dovoljna da se unaprijedi sistem adekvatnog zbrinjavanja otpada po Evropskim normama.
Enormno velike koliCine otpada su nastale u proteklom tranzicijskom periodu, a tu spadaju i
ogromne koliCine odbacenih i dotrajalih saobracajno tehnickih sredstava i opreme, za Ciju
preradu BiH nema kapacitete. Kada su u pitanju zemlje OECD1-a* reciklaZa, saobracajnih
sredstava i opreme Sirko se primjenjuje u mnogim zemljama. Na jednoj strani OECD
podsti¢e minimilizaciju proizvodnje otpada, samim tim povecavajuci stopu povrata materijala,
a na drugoj strani postoje i prijedlozi da se smanji odlaganje otpada na deponije mijeSanog
otpada kako bi se uklonio odredeni otpad i smanjile emisije zagadujucih materija u vazduh i
vodu. Tehnoloski razvoj kao i striktniji standard za emisije sa deponija i iz spalionica isto
tako, uveliko, doprinose smanjenju koliCine otpada.

1. PRI?RADIVACVIKE OPREME U FUNKCIJI EKOLOSKE
ZASTITE

Tehnicko-tehnoloski razvoj dozivio je posjlednjih godina najveéu ekspanziju. Brza
industrijalizacija omogucila je rast proizvodnje i ponude robe stvarajuci preduslove za porast
drustvenog standarda, bogatstva, nacionalnog dohotka i sl. U toj trci tehnologija i razvoj
proizvodnih procesa treba da omoguce racionalniju eksploataciju prirodnih dobara i, uz
ekonomicno ponasanje, da se prilagode drustvenim i Covjekovim potrebama.

1 Organizacija za ekonomsku saradnju i razvoj
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Najvea zagadenja zabiljezena su u najrazvijenijim, najindustrijalizovanim i
najurbanizovanijim zemljama koje su, upravo, izvor i glavna pokretacka snaga razvoja.
Zemlje OECD-a koje imaju oko 20 odsto svjetske teritorije i oko 25 odsto svjetekog
stanovniStva proizvode oko 80 odsto svih zagadenja od kojih vedina ostaje na njihovim
teritorijama. Iz toga proistiCe zakljuCak da je stepen degradacije i zagadivanja Covjekove
okoline proporcionalan stepenu privredne razvijenosti i industrijalizacije.

RjeSavanje pitanja zastite Covjekove okoline, uz definisanje odgovarajucih standarda u smislu
zadovoljenja osnovnih ekoloskih parametara, je neophodnost za zemlje koje se pridruzuju
Evropskoj uniji i koju treba da zadovolje. Ustvari, pojavljuju se dva problema Kkoji
predstavljaju veliki izdatak za, ionako, ne ba$ zadovoljavajuce ekonomske rezultate tih
zemalja. Prvi problem je kako uskladiti stroge standarde sa domacim zakonodavstvom, i
drugi, kako podnijeti vrlo visoke troskove koji se pojavljuju kao posljedica standarizovanih
zahtjeva. Kako se trSkovi mjere milionima eura, to Ce prilagodavanje tim zahtjevima
neophodno usmjeravati na trazenje ekonomske pomoci i od razvijenijih zemalja. Evropska
unija poStuje proceduru pridruZivanja, tako da se u procesima prilagodavanja pokuSava
koliko-toliko ublaziti nestaSica finansijskih sredstava i to preko statusa pridruzenog clana koji
moze da obezbijedi odgovarajuce beneficije. To moze da bude samo jedan dio sredstava koje
nece predstavljati neku veliku vrijednost. Sustina je u tome da se zemlje koje preferiraju za
Clanstvo u Evropsku uniju usmjere i na kupovinu opreme koja ¢e omoguciti visoku ekoloSku
zastitu, a tu opremu proizvode oni koji su propisali takve standarde. Prednost tih zahtjeva je u
tome Sto je oprema koja se trazi oprema najnovije proizvodnje i kao takva moze zadovoljiti
zahtjeve za kvalitetno Zivljenje. Istina je da stepen razvijenosti zemalja koje su kandidati za
EU nisu u mogucnosti da proizvedu opremu tako visokih zahtjeva. Zbog toga su prinudene da
se okrenu visoko razvijenim zemljama i u aranZmanima sa njima obezbijede povoljnije uslove
za nabavku takve opreme. Oprema visokih zahtjeva, po pravilima pripada visoko
produktivnim privredama, kako bi se prije opravdala i amortizovala. U drzavama gdje je nizak
stepen proizvodnje, nove i skupe opreme ne mogu se amortizovati. Na primjer iste tehniCke
sposobnosti odredene opreme u Njemackoj i u BiH nisu jednako iskoriStene.

2. POZITIVNE OSOBINE RECIKLAZE

Pod reciklazom se podrazumijeva ponovni tretman otpada radi koriStenja kao sirovine u
proizvodnji istog ili razlicitog proizvoda. Ona ukljuCuje sakupljanje, izdvajanje, preradu, pri
Cemu je vrlo vazno najprije izdvojiti otpad prema vrstama.
ReciklaZa nije samo sredstvo oCuvanja Zivotne sredine, vec i znaCajna grana i dijelatnost koja
moze bitno generisati trajne ekonomske koristi, jer Cak 70 odsto otpada ima upotrebnu
vrijednost, Sto znaCi da se moZe reciklirati. Razvijene zemlje reciklazom ostvaruju promet do
160 miliona eura godisnje i zaposljavaju blizu 1,5 miliona radnika Sirom planete. Pored ovih,
vazno je spomenuti i sljedeCe pozitivne osobine reciklaze:

1. Manje iz prirode uzimamo rude Cime se Stite neobnovljivi ili teze obnovljivi prirodni
resursi od nekontrolisane potrosnje
Smanjuje uticaj otpada na zagadenje
Cini Zivotnu sredinom ljepSom i Eistijom
Stedi prostor u prirodi koji bi bio unisten za deponije otpada
Stedi novac
Smanjuje koli€inu energije koja bi se potrosSila pri proizvodnji novog proizvoda.

ok wN
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Kako su danas reciklazni proizvodi sve viSe prisutni, a isto tako i materijali koji su pogodni za
reciklazu, javila se potreba za indntifikacijom, odnosno obiljeZzavanjem takvih proizvoda.
Potrosaci i dobavljaci, posebno u industrijskim zemljama, sada donose odluke o kupovini
proizvoda zasnovane ne samo na klju¢nim faktorima kvaliteta, cijene i raspoloZivosti, veC i na
ekoloskim aspektima. To ukljucuje ekoloSke uticaje koji se mogu dogoditi prije, za vrijeme i
nakon proizvodnje nekoga proizvoda, tj. tokom cjelokupnog Zivotnog vijeka proizvoda.
Ekoloski sertifikat ili* eko-oznaCavanje®, kako se uglavnom naziva, je pronalazenje nacina za
smanjenje uniStavanja okoline koje nastaje na svim podrucjima ljudske aktivnosti. Te
aktivnosti ukljuCuju proizvodnju, marketing, potrodnju, koriStenje i odlaganje proizvoda.
Seme za ,,eko-oznatavanje* razvijene su u mnogim zemljama na planeti kako bi sluZile kao
vodic ekoloski svjesnim gradanima u izboru proizvoda. lako su odabiri joS uvijek dobrovoljni,
omogucavaju jake marketinSke uticaje, proizvodi sa eko-etiketom imaju neospornu prednost
na trzistu. Preferiranjem takvih proizvoda na trziStu podstiCu se i ostali proizvodaci na
redizajniranje svojih proizvoda, ambalaZe i procesa, kako bi ekoloski bili Sto prihvatljiviji i
tako konkurisali za eko-etikete.

-

Slika 1 Simbol za reciklazu®?

2.1.RECIKLAZA KROZ ZIVOTNI CIKLUS PROIZVODA

Za sve proizvode se moZe re€i da imaju upotrebni vijek trajanja. Ali i u svim fazama se javlja
I otpad, stoga je i opravdano recikliranje razmatrati kroz sve faze proizvoda. Prva faza
zapocCinje projektovanjem i izradom proizvoda, druga faza nastavlja se upotrebom proizvoda,
a treca zavrSava uklanjanjem dotrajalog proizvoda. Sagledavanjem proizvoda na ovaj nacin
upucuje na sljedece faze recikliranja:

1. Recikliranje tokom proizvodnje proizvoda

2. Recikliranje tokom upotrebe proizvoda

3. Recikliranje nakon upotrebe proizvoda

2.1.1. RECIKLIRANJE TOKOM PROIZVODNJE PROIZVODA

Najmanje se poteSkocCe pojavljuje kod recikliranja tokom proizvodnje zbog toga Sto je
pojednostavljeno sakupljanje, nema razvrstavanja (jednoobrazna roba poznate kvalitete),
nema troSkova prevoza. Nije rijetkost da se prerada odvija na mjestu nastanka otpada (livnice
ili plastika), odnosno otpad se ponovno ukljuCuje u proizvodni proces kao sirovina. Gdje nije

%2 Naslici je prikazan originalni simbol za reciklazu koji je 1970. Godine dizajnirao Gari Anderson, sa
Univerziteta u Los Andelesu. Simbol inace predstavlja Mobisovu petlju koja sadrZi tri strelice u obliku trougla sa
zaobljenim uglovima. Svaka strelica je povratno presavijena i sve tri se nadovezuiu jedna na drugu, $to uslovno
prestavlja ciklus reciklaze.
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regulisano na ovakav nacin, otpad se sakuplja kao sekundarna sirovina i odvozi u livnice za
novu preradu materijala.

2.1.2. RECIKLIRANJE TOKOM UPOTREBE PROIZVODA

Recikliranje tokom upotrebe proizvoda, odnosi se na otpad koji nastaje servisiranjem i
odrzavanjem proizvoda (zamijenjeni dotrajali dijelovi). Najpovoljnije rjeSenje je ponovna
upotreba dotrajalih dijelova u istu ili razliitu namijenu, sa ili bez prethodnog regeneriranja,
obnavljanja (mehanickom doradom). Mogucnosti primjene ovih postupaka umnogome zavise
o prikladnosti proizvoda takvom nacinu odrZavanja. Trenutno se najveci dio otpada nastao
tokom upotrebe preraduje kao sekundarna sirovina.

2.1.3. RECIKLIRANJE NAKON UPOTREBE PROIZVODA

Recikliranje nakon upotrebe prestavlja ustvari uklanjanje dotrajalog proizvoda. U ovoj fazi
nastaje i najveca koli€ina otpada. Problemi koji se javljaju proizlaze iz neuredno razbacanih
proizvoda po trzistu Sto otezava prikupljanje, raznovrsnosti tipova i proizvodaca isto vrsnih
proizvoda, te neprikladnosti proizvoda za recikliranje. U proteklih dvadeset godina doslo je
do razvoja postupka recikliranja logistike prikupljanja otpada. Od velikog znaCaja je porast
opsteg razvoja svijesti o neophodnom ocuvanju okoline koju prati i poticajna zakonska
regulativa.

2.2.SVIJETSKI TREND RECIKLAZE

U proteklih dvadeset godina recikliranje se zasnivalo na preradi dotrajalih proizvoda u
sekundarnu sirovinu (recikliranje materijala). Zbog sve vece koliCine otpada kojeg treba
preraditi izgradena su postrojenja za usitnjavanje, razdvajanja i razvrstavanja materijala (Slika
2). Tu su faze izdvajanja materijala kod prerade starih i neupotrebljivih automobila, velikih
kucanskih aparata i sl., a to su mlinovi Cekicari (Shredder) velike snage do 3000 kW.
Njemacka drzava prednjaci u ovakvim tehnikama.>® U zemljama Evropske zajednice godisnje
dotraje oko 12 miliona automobila i ako je svaki teZzak u prosjeku jednu tonu, to dovoljno
pokazuje o trenutnoj koliCini i trendu porasta u Evropi.

3. PROCES KONACNOG ZBRINJAVANJA DOTRAJALIH
MOTORNI VOZILA U RECIKLAZNOM CENTRU FIRME
-LIVNICA TESIC*

U pogonu za reciklazu motornih vozila u ,LIVNICI TESIC* d.o.0. Catrnja, Bosna i
Hercegovina, Republika Srpska, organizovano je rastavljanje odbaCenih saobracajno
tehniCkih sredstava i opreme, kao i ostalih proizvoda kojima je istekao upotrebni vijek.
PoteSkocCe koje se pri tome javljaju odnose se na razdvajanje pojedinih vrsta materijala i
postizanje zadovoljavajuce Cistoce, odnosno kvalitete recikliranih materijala. U prijemnoj fazi
prvo se obavlja vizuelni pregled vozila, tehnike i ulazi u fazu odvajanja. Odvajaju se
komponente, a to su: praznjenje rezervoara za gorivo, ispustaju se ulja iz motora,
diferencijala, mjenjaca, koCionog sistema, rashladna tecnost, akumulatorska baterija, teCnost
za vjetrobransko staklo, i dr.

> U Njemackoj, zemlji napretka ovakvih mlimova ($redera) ima 50, to su postrojenja kapaciteta tri automobila u
jednoj minuti.
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Slika 2 Reciklazni centar ““Livnice Te$i¢” u Catrnji

Zatim se pristupa rastavljanju sklopova, ovaj dio posla je najmanje autmatizovan i niti jedna
masina nije u tome uspjeSna kao Covjek. Razdvojeni sklopovi se odlazu na mjesta gdje se
nastavlja detaljnije CiS€enje odvajanjem reciklabilnih od nereciklabilnih materijala.
Reciklabilni materijali su metali, plastike, auto kablovi, auto gume, karton, drvo i oni imaju
dalju trZidnu vrijednost, a nemaju svojstvo opasnog otpada. U reciklabilne materijale spadaju
sve robe koje imaju karakter sekundarnih sirovina i koje se mogu dalje preradivati.
Nereciklabilne komponente su one koje nemaju karakter sekundarnih sirovina i koje se
privremeno odlazu u krugu preduzeéa do kona¢nog zbrinjavanja, regionalna deponija.
Razdvojeni dijelovi i oprema se melju u specijalnim mlinovima i presaju u pakete za dalju
prodaju.®® Sa ovim postupkom roba je spremna za proizvodnju u razligitim granama
industrije. Ovaj postupak nije Stetan po zdravlje radnika niti ugrozava zZivotnu sredinu (Slika
3).

Slika 3 Presovanje materijala u ““Livnici TeSi¢”

3.1.RECIKLAZA AUTO OPREME OD ALUMINIJUMA

Poslije Celika, aluminijum je najiskoriSteniji metal Sirom svijeta i trenutno jedna treéina ovog
materijala potice iz reciklaZe. Cinjenica je da recikliranje ne mijenja svojstvo aluminijuma, te
upucuje na to da novi proizvodi mogu biti napravljeni od 100 odsto recikliranog aluminijuma.
To omogucuje stvaranje prakticno zatvorenog kruga proizvodnje u kojem se Koristeni

>* Presa za presovanje limovine, je marke, KOLMAR* zemlja proizvodnije Italija,postiZe snagu sabijanja, 400,
bara, kapacitet presovanja :3,5—6 T/h.Pogoni je dizel motor od 130 KS
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proizvodi neprestano recikliraju u novi proizvod. Aluminijum je jedan od rijetkih materijala
koji imaju tu moguénost.>

3.2.PLASTICNE MASE | NJIHOVA RECIKLAZA

Auto plastika se odvaja od drugih dijelova auta i tako razvrstana odlaze posebno. U plasti¢ne
dijelove vozila se ubrajaju branici, obloge motora, rezervoar za gorivo, razne posude, enterijer
vozila, zaStita blatobrana, obloga gepeka (prtljaznika), spojleri, podovi, patosnice i dr.
Napomenimo da su u pojedinim serijama vozila svi plasticni dijelovi recikli¢ni, a svi dijelovi
mase vece od 100 grama na sebi imaju oznaku vrste plastike. U proizvodnji se koristi oko 15
odsto recikliranih materijala, kao na primijer: prtljaznik, bunker rezervnog tocka, obloga
prostora motora, kutije farova, patosnice i ostalo.

3.3.AUTO KABLOVI | NJIHOVO ODVAJANJE

Svi poznatiji proizvodaci automobila u svijetu nastoje svoje modele prilagoditi recikliranju.
Tako je, na primijer, automobilska industrija Mercedes-Benc pored ostalog omogucio
jednostavno izdvajanje elektricnih kablova Cija je ukupna duzina 3000 m, a masa dostize oko
50 kg. Cjelokupna instalacija se izdvaja u jednom komadu Sto omogucava 100 odsto
recikliranje bakra. U preduzecu ,,Livnica TeSi¢* imaju mlin za mljevenje auto kabla gdje se
obavlja i proces odvajanja izolcije pomocu selektora. Radnja se odvija po principu suhog
postupka, a filteri koji su ugradeni imaju ulogu da nedozvole emitaciju praine.>®

3.4.AUTO STAKLA U POSTUPKU ZBRINJAVANJA

Auto stakla se odvajaju od drugih vrsta materijala i imaju ulogu zamijenskog stakla, a ukoliko
ne nadu zamjensko mijesto odlazu se na regionalnu deponiju.

3.5.0TPADNE AUTO GUME

Prema direktivi Evropske unije odlaganje cijelih automobilskih guma u prirodu od 2003.
godine viSe nije dozvoljeno, a od 2006. godine nije dopusteno ni odlaganje izrezanih auto
guma. U EU sve viSe se obnavljaju auto gume postupkom protektiranja (obnove guma) i kao
takve izvoze u manje razvijene zemlje u svijetu. Odvojene neupotrebljive auto gume u
preduzecu za reciklazu ,,Livnica Te$i¢* d.o.0. Catrnja se melju i otpremaju prema naruciocu.
Postupkom mehanicke reciklaze gume se sijeku na komade od 100 mm.*'(Slika 4). U
postupku reciklaZe otpadnih auto guma ne stvara se nikakva dalja otpadna supstanica, sve je
upotrebljivo, a od izuzetne je vaznosti da nema nikakvih popratnih emisija u okolinu, vazduh,
vodu ili zemljiSte. Istrazivanja su dokazala da je mehanicki postupak reciklaze otpadnih auto
guma daleko povoljniji za okolinu i prirodu od spaljivanja.

% U preduzedu ,, Livnica te$i¢* instalirana je livnica aluminija, kapaciteta 60. Kg /h, proizvodi odlivka za
potrebe industrije i gradana.

*% Mlin za mljevenje (reciklaZu) auto kabla je marke ,,GRIMO* Italija, snage 38 KW, kapaciteta 500 — 600.
Kg./h.

>’ Reciklazni mlin, namijenjen je za usitnjavanje, lima do pet milimetara, ato guma bez ogranigenja, kao i

plasti¢nih masa, drvenog i papirnog otpada.Njemacke je proizvodnje ,,A R P“ Tip: C-1200, elektro pogon 90
KW.
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Slika 4 Univerzalni mlin za gume u ““Livnici TeSi¢”

ZAKLJUCAK

Neminovnost zbrinjavanja dotrajalih saobracajno tehnickih sredstava i opreme postao je
dodatni troSak proizvodaCima i korisnicima proizvoda. Kako ovi troskovi zavise o0
prikladnosti proizvoda recikliranju to se namece potreba za proizvodaCe, odnosno
konstruktore, da obrate paznju na reciklicnost proizvoda. Uvazavanje svih faza zivotnog
vijeka proizvoda predstavlja novi inZinjerijski pristup nazvan ,Life-Cucle-Engineering*.>®
Cilj ovog rada je bio da se prikazZe cijeli tok zbrinjavanja odbacenih i dotrajalih saobracajno
tehnickih sredstava i opreme koje predstavljaju ekoloski opasan otpad. Da se tome pristupilo
od faze prikupljanja do konacnog zbrinjavanja na veoma profesionalan i odgovoran nacin sa
ciljem §to pravilnijeg koriStenja sekundarnih sirovina Stetan uticaj na okolinu bi se sveo na
minimum. Reciklaza je prioritet u upravljanju otpadom. To je ekoloski i ekonomski efikasna
mjera koja ima pozitivan efekat, ne samo na Zivotnu sredinu vec i na drustvo u cijelini. Ovaj
rad se bavio prikupljanjem i reciklazom kao jednom od opcija smanjivanja otpada. Ako se
otpad tretira samo kao takav on predstavlja samo troSak, a reciklaza otpada moze donijeti
znaCajnu dobit.

Upravo je reciklaZza posao u kome svako dobija, proizvodaci Stede na sirovinama, potro3aci
dobijaju jeftiniju tehniku, a i odbaCena vozila vise ne bi zavrSavala na nedozvoljenim
mjestima i zagadivala okolinu. Primijer: Japan reciklira 85 odsto otpada, zemlje Evropske
Unije 60 odsto, a Bosna i Hercegovina 8-10 odsto otpada koji napravi.

Preporuka: Gledajuéi dugoro¢no unaprijed drZavi Bosni i Hercegovini trebao bi biti prioritet u
industrijskom i ekonomskom razvoju, Ciste tehnologije, obzirom da je malo radova koji bi
detaljno odredili koliko je smanjenje okolinskog zagadenja, direktno ili indirektno, od
upotrebe recikliranin materijala zaista korisno. Buducnost napredne privrede se vidi u
putevima, jeftinoj energiji, kroz Ciste tehnologije kao jedan od prijeko potrebnih rijeSenja.
Zato treba, ako ne moZe nova tehnika i tehnologija, zapoceti poboljSavanje postojecih tehnika
I tehnologija razvojem novih materijala i procesnih tehnologija, opredijeljivanjem za odredene
projekte sa prioritetom za najbolje, da se ubrzaju pozitivni ekoloSko-ekonomski rezultati kao
Sto su zaStita zdravlja ljudi i dobara, uStede energije, komunikacije, transport, infrastruktura, i
sve ovo usmjeriti prema kvaliteti Zivotne sredine.

%8 Zivotni ciklus reinzinjeringom
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